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Nieduzy, niezbyt
mocny i z Tajwanu.
Czy takie cechy
pozwolg
zawojowac rynek?

ymco to producent znany w Polsce od
roku 2002. Siedem lat obecnosci poz-
wolilo na blizsze poznanie oferowa-
nych przez firme produktow. Marka
jest rozpoznawalna zwlaszcza wsrod
mito$nikow skuterow. Quady tego producenta
rowniez widujemy dos¢ czesto i juz na pier-
wszy rzut oka wida¢, ze nie mamy do czynie-
nia z oferta chinska. W odroznieniu od wyro-

bow zza Wielkiego Muru, Kymco charaktery-
zuje sie dopracowaniem szczegotow i o niebo
lepszymi materialami. Zachowujac niewyso-
kie ceny, Tajwanczycy powoli zdobywaja dla
siebie miejsce na rynku. W ofercie czteroko-
lowcow firmy znajdziemy pojazdy o bardzo
szerokim spektrum zastosowan. Klient moze
z powodzeniem wybiera¢ pomiedzy pojazda-
mi dla dzieci, do sportu a uzytkowymi 4x4.
Zwienczeniem kolekeji jest pojazd Side by Si-
de UXV 500.

Naszym testowym sprzetem zostal no-
wiutki Maxxer 300, czyli Kymco sportowe
o najwiekszej pojemnosci. Pojazd dla amatora,
o czym $wiadczy klasa pojemnosciowa i zasto-
sowana przekladnia CVT. Na torze bez manu-
alnej skrzyni nie powalczymy, ale ten quad
ma stanowi¢ dobry poczatek kariery, a nie
zniecheca¢ zawilo$cig rozwiazan.

Pomaranczowy egzemplarz prezentuje sie
bardzo elegancko. Gdy dodam, Ze jest to pro-
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pozycja z homologacja, to mamy wszystko, co
moze podbic serce adepta sportu ATV.

Jako$¢ wykonania i stylizacja budzi bardzo
pozytywne emocje. Kierunkowskazy ladnie
komponuja sie z blotnikami. Na kierownicy
znajduje sie przejrzysty osprzet znany row-
niez z quadow innych producentow. Jedynie
predkosciomierz nie bardzo pasuje do tak no-
woczesne] stylizacji calej maszyny. Okragly
zegar rodem z lat siedemdziesiatych w dodat-
ku z chromowanym wykoficzeniem pasuje ra-
czej do skutera retro. Cala reszta zastuguje na
pochwaly.

Poza wygladem na uznanie zastuguja row-
niez zastosowane opony. Na kolach tkwia bo-
wiem uznane produkty firmy Maxxis. Jak je-

stesmy przy podwoziu, to nalezy wspomnie¢
o zastosowanych rozwiazaniach. Wszystkie sa
klasyczne dla tego segmentu. Z przodu po-
przeczne wahacze ,A” z typowymi elementa-
mi resorujaco-ttumiacymi. Tyt to wleczona 0§
sztywna. Regulacja jedynie w zakresie napie-
cia wstepnego sprezyn. Do zatrzymania sprze-
tu siegamy po hamulce tarczowe. Z przodu na
kazde kolo, z tylu jeden zacisk na os. Z tylu
mamy tez dodatkowy hamulec reczny urucha-
miany pomystowa dzwignia na kierownicy.
Poniewaz pogoda w czasie testu byla ra-
czej off-roadowa, przeszlismy do uruchomie-
nia silnika. Jednostka zastosowana w pojez-
dzie ma 300 cm pojemnosci i 19 KM. Jest chto-
dzona ciecza i zasilana gaznikiem. Naped na

Maxxer 300
sprawdza
sig jako
pierwszy
pojazd

W quadowej
karierze

tyl jest przekazywany lafcuchem napedowym
za posrednictwem przekladni CVT.
Sprawdzmy, jak sprawdzi sie to w prakty-
ce. Ruszamy. Smiganie rozmoklymi gruntéw-
kami to sama rados¢. Sprzet do$¢ dobrze wy-
biera nieréwnosci i przyzwoicie sie prowadzi.
Poczatkowo nie darzylem go zaufaniem ze
wzgledu na niewielki rozstaw kol. Wymiary
Kymco nie odbiegaja jednak od reszty konku-
rentow w klasie 250-300 ccm i mozna czuc sie
pewnie podczas pokonywania zakretow.
W czasie jazdy kierowca ma niewiele roboty.
Nalezy wybrac tylko, czy jedziemy do przodu,
czy do tylu i regulowa¢ predkosc. Jako pojazd
bardzo uniwersalny, zostal wyposazony w ma-
ly tylny bagaznik, w ktorym mozemy umiesci¢




przydatne w turystyce przedmioty. Niewielkie
gabaryty docenimy rowniez podczas pokony-
wania waskich przesmykow miedzy drzewa-
mi. W czasie testow poruszali$my sie nawet
po waskich $ciezkach. Gdy naprawde zabraklo
pola manewru, lekki sprzet mozna bylo prze-
stawic recznie.

Podczas catego testu Kymco sprawowal sie
rewelacyjnie. Uruchamianie silnika zimnego
czy cieplego przebiegalo bez problemu. Tak
samo sprawowaly sie inne rozwigzania. Jedy-
nie na diugich podjazdach pojazd wykazywal
braki mocy. Zeby pokona¢ dlugie strome
wzniesienie, trzeba sie napedza¢. Na pewno
manualna skrzynia poprawilaby sytuacje, jed-
nak nie bylby to juz ten sam pojazd. Kolejna
wada przekladni CVT jest brak mozliwosci
hamowania silnikiem na zjazdach. Trzeba
o tym pamietac i od razu siegna¢ do hamul-
cow, ktore sa naprawde dobre. Z przodu moze
to by¢ miedzy innymi zasluga zastosowanych
stalowych przewodow. Z tytu sprawdzil sie
spory dwutloczkowy zacisk.

Z pewnoscig Maxxer nie jest sprzetem dla
zawodnika. Quady z przekladnia CVT po pro-
stu w sporcie sie nie sprawdza. Bez watpienia
jednak mozna Kymco poleci¢ kazdemu po-
czatkujacemu jako pierwszy pojazd w quado-
wej karierze. Cena, mozliwos¢ rejestracji i ja-
kos¢ stusznie przysparzaja dealerom klientow.
My po kilku godzinach jazd bylismy mito
zakoczeni. °
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SILNIK
Silnik typ

PODWOZIE
Tawieszenia przod

Dziekuje firmie

Motor Land za

udostepnienie S

pojazdu do testow _ MozliwoSC rejestraci  Tak
i Markowi Wojcikowi CENA 15900 Zt
za pomoc w realizacji Importer Motor-Land, ul. Wat Miedzeszyfiski 26,

materiatu. 04-192 Warszawa, www.motor-land.pl




