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Jadac na test tajwanskiego malucha bylem sceptycznie nastawiony — nigdy
wczesniej nie jezdzilem tak malym pojazdem. Jednak Kymco MXU 150 pozytywnie
mnie zaskoczyl. Dla jakich jezdzcéw przeznaczony jest Kymco MXU 150 -
sprawdzilem to podczas testu.

Z ZEWNATRZ

Konstrukcja MXU 150 jest dos¢
zwartaizgrabna, a stylistyka god-
na uznania. Wygladem zewnetrz-
nym przypomina swojego wiek-
szego brata - Kymco MXU 300.
Nie mozna nie zauwazy¢, ze quad
wyposazony jest seryjnie w lu-
sterka, bagazniki oraz o$wietlenie
wraz z kierunkowskazami zabu-
dowanymi w zderzaku z przodu
i w btotnikach z tytu. Pojazd
posiada homologacje drogowa.
Kanapa jest dobrze wyprofilo-
wana i komfortowa. Po zajeciu
miejsca za sterami mozna czu¢
sie bardzo dobrze, cho¢ moc-
no nachylona w strone jezdzca
kierownica wydaje sie nie by¢
najlepszym rozwigzaniem. Mimo
wszystko wysocy kierowcy nie be-
da czuli sie skrepowani. Na desce
rozdzielczej mamy peten komplet
przetacznikéw i kontrolek. Ich
obstuga jest intuicyjna i bardzo
prosta, a zarazem catosc jest nie-
zle skomponowana. Wykonanie
jest nadzwyczaj dobre, spasowa-
nie materiatow réowniez. Lewarek

przektadni zmiany pracy skrzyni
biegéw znajduje sie po prawej
stronie na naturalnym poziomie,
czylinawysokosci kolana. Do wy-
boru mamy jedynie trzy tryby jaz-
dy - przéd (F), tyt (R) i neutral (N).
Po uruchomieniu elektrycznym
rozrusznikiem silnik pomrukuje
przyjemnie, a jego praca jest re-
gularna. W droge...

........ JAZDAPODRODZE...

Z poczatku bytem nieco roz-
czarowany - zeby automatyczna
przektadnia zaczeta napedzac po-
jazd trzeba nieco rozkrecic silnik,
ale po chwili nie zwracatem juz
na to uwagi. Naped poprzez tan-
cuch przekazywany jest na tylne
kotfa. Czterosuwowy, chtodzony
powietrzem, jednocylindrowysil-
niczek Kymco przyjemnie reaguje
na ruchy manetka gazu i dobrze
wkreca sie na obroty. Przyspiesza-
nie stoi na dobrym poziomie, zwa-
zywszy na fakt, ze silnik ma tyl-
ko 149 cm’. Krétka przejazdzka
po ,czarnym” — smyk poczyna
sobie niezle na asfalcie, ale na-
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lezy pamietac, ze jest dos¢ waski
i przez to moze by¢ wywrotny. Jak
juz wczesniej nadmienitem, jest
on homologowany, co oznacza,
ze mozemy legalnie poruszac sie
po drogach publicznych - oczywi-
Scie jezeli posiadamy prawo jazdy
co najmniej kat. B1 lub B.

oz POBEZDROZY

Po krotkiej przejazdzce po asfal-
cie zjezdzam na droge szutrowa.
Z matego silnika wyciskam caty
moc, ale motorek sie nie pod-
daje i oddaje ja bardzo dzielnie.
Po chwili rozpedzania osiaggam
predko$¢ maksymalng. Nie jest
ona moze oszatamiajaca, ale
w koncu to nie jest quad sporto-
wy. Hamulce dziatajg sprawnie
-z przodu zamontowane s3 dwa
bebny, z tytu zas pojedyncza
tarcza. Niezbyt mocne jest hamo-
wanie silnikiem, a hamulec po-
stojowy nie dziatat jak powinien.
Na kretych $ciezkach pomiedzy
drzewami wielkos$¢ quada ukazuje
swoje zalety. Zwinnie przeciska sie
wsrod drzewek, a automatyczna

skrzynia dziata bardzo przewidy-
walnie i sprawnie. Wtasciwosci te-
renowe matego Kymco zastuguja
na pochwate, a przy niewielkich
predkosciach sg nad wyraz do-
bre i spokojnie mozna poszale¢
na podjazdach, zjazdach czy prze-
prawach przez niezbyt gtebokie
rzeczki. Zawieszenie tylne oparte
na sztywnej osi resorowanej
przez pojedynczy amortyzator
dobrze wybiera nieréwnosci,
a opony wgryzajg sie w teren.
Ich rozmiar dobrany zostat opty-
malnie do pojazdu. Gdy skoriczy
sie trakcja przy uzyciu niezbyt
duzej sity spokojnie mozemy
quada sami wyciagnac¢ z opresji.
Przy ostrzejszej jezdzie trzeba sie
nieco napracowac ciatem, aby
wszystkie kota utrzymac na ziemi.
Po kilkugodzinnej zabawie Kymco
MXU 150 zmienitem chyba zdanie
o matych quadach... <

Dziekujemy firmie Motor-Land
sp. z 0.0. za wypozyczenie quada
do testow.
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“ Dobre wyposazenie cieszy, ale irytujg “~ W razie potrzeby zamiast elektrycznego
drobne niedordbki montazu rozrusznika — nozny

(|

“ Jednocylindrowy czterosuw chtodzony
jest powietrzem

4 Iprzodu pojedye wahacze poprzeczne
i hamulce bebnowe

“ Opomie dziatajacy lewarek sterowania
napedem

4 7 tylu wahacz centralny i hamulec tar-
aowy

= ¥

. oporny lewarek napedu
o * drobne niedorébki wykonczeniowe
e stabe hamowanie silnikiem
e staby hamulec reczny
® samoczynnie przestawiajgce sie
lusterka

e komfortowe zawieszenie
e wygodna kanapa

e dynamiczny silnik

e bagazniki

e dobre opony

¢ homologacja drogowa

Gotowy do jazdy Kymco MXU 150 z kompletem ,papie-

16w” to wydatek rzedu ok. 11 000 zlotych — cena bardzo

.| zachecajaca, zwazywszy, Ze czesci zapasowe sa bardzo tanie w poréwnaniu z czescia-

mi do konkurencyjnych qum japonskich. Quad jest nie tylko wykonany z dobrych

* komponentow, algh nim jest swietnie spasowane. Dla kogo wiec jest ten

. pojazd? Idealnie nadaje sie'dlaspoczatkujacych kierowcow. Nie jest za szybki, wiec
dobry tez bedzie dla naszych pociech. Oczywiscie doswiadczony jezdziec tez odnajdzie *

% przyjemnos¢ w poruszaniu sie tak malym pojazdem. Awaryjnos¢ jest dosc niska, jezeli

dbamy o przeglady w odpowiednim czasie, wiec koszty utrzymania i eksploatacji beda

niewielkie. Krétko — dobry quad za dobra cene.

Werdykt

Kymco MXU 150
— dane techniczno-
eksploatacyjne

Typ silnika: pojedynczy cylinder,
chtodzony powietrzem 4-suw
OHC

Pojemnos¢ skokowa: 149 cm3

Srednica x Skok ttoka: 49,5 x
62 mm

Stopien sprezania: 9.7:1

Starter: elektryczny, nozny

Naped: 2WD

Skrzynia biegéw: automatyczna,
pasek klinowy, F-N-R

Przeniesienie napedu: faricuch

Hamulce przéd: zamkniety po-
dwadjny bebnowy

Hamulce tyt: pojedynczy tar-
czowy

Opony przéd/tyt: Kenda Path-
finder 21x7-10, Kenda Patfinder
22x10-10

Dtugosé: 1 775 mm

Szerokos¢: 950 mm

Wysokos¢: 1 040 mm

Wysokos¢ siedzenia: 750 mm

Rozstaw osi: 1 115 mm

Przeswit: 155 mm

Promien skretu: 3000 mm

Masa pojazdu: 185 kg

Pojemnos¢ zbiornika paliwa:
811
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