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Dostepne obecnie na rynku quady podzielone sg na grupy, przeznaczone dla
konkretnych grup uzytkownikéw. Kymco MXU 500 jest przyktadem konstrukcji
taczacej cechy sportowych ATV oraz 4x4, a w dodatku jest dwuosobowy.

Inzynierowiez Kymco udanie po-
faczyli kilka cech réznych quadéw
w jednym pojezdzie. Sztywna o$
z tylu sugeruje nam jego sportowe
przeznaczenie, natomiast reduktor
jego przeprawowa przynaleznosc.
Rodzina MXU zaczyna sie od nie-
duzego quada, przeznaczonego
dla junioréw, o pojemnosci silnika
150 cm?®, a koriczy sie na quadzie
z silnikiem o pojemnosci 500 cm”.
Jedynie najwiekszy z rodziny zo-
stat wyposazony w naped 4x4.

........................ SINK e

MXU 500 zostat wyposazony
w jednocylindrowy silnik DOHC
o pojemnosci 498,5 cm’, ktéry
dostarcza wiele radosci swa mo-
mentalna reakcjg na dodanie gazu.
Silnik trzeba pochwali¢ za duza
kulture pracy oraz maty apetyt
na paliwo. Wlot powietrza do sil-
nika umieszczono dos¢ wysoko
i $miato mozemy przeprawiac sie
przez gtebokie brody bez oba-
wy, ze uszkodzimy motor. Ukfad
chtodzenia jest na tyle wydajny,
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ze wystarcza nie tylko w petnym
pedzie, ale i podczas powolnego
pokonywania przeszkdd. Predkos¢
maksymalna oscyluje w granicach
80km/h -wystarczy do sprawnego
przemieszczania sie w terenie oraz
na drogach publicznych.

o ZAWIESZENIE, HAMULCE |

W ukfadzie zawieszenia odnaj-
dziemy podwdjne wahacze A-arm
z przodu, z tytu za§ zamontowa-
no sztywna os. Potaczenie takie
umozliwia szybka jazde, zapew-
niajac przy tym spora dawke kom-
fortu w ciezszym terenie. Przeswit
wynosi 235 mm, co pozwala nam
pokonywac niewielkie pnie drzew
bez mozliwosci uszkodzenia pod-
wozia. Quad zostat wyposazony
w hydrauliczne hamulce tarczo-
we obu osi, z przodu dwie tarcze
o srednicy 190 mm, natomiast
z tytu tylko jedna, ale za to o $red-
nicy 220 mm. Hamulce skutecznie
zatrzymujg pojazd, natomiast
hamulec postojowy nie spetnia
swojej roli.

Sylwetka MXU 500 jest agre-
sywna, budowa btotnikéw i oston
sugeruje sportowe przeznacze-
nie, zgrabnie wkomponowane
w zderzaki kierunkowskazy nie
sg tak narazone na uszkodzenia
jak w innych pojazdach tego
typu. Z przodu i z tytu zamonto-
wano bagazniki, ktérych fadow-
nos¢ wynosi odpowiednio: 45 kg
i 85 kg. MXU jest rowniez catkiem
dobrze oswietlony. Z przodu
mozna wiaczy¢ swiatta mijania
i drogowe, z tytu — pozycyjnei sto-
pu. Wszystkie elementy sterujace
sq tatwo dostepne, a wskazniki
czytelne. Ciekfokrystaliczny wy-
Swietlacz pokazuje potrzebne
dane o zatgczonym napedzie,
mozna tez z niego odczytac po-
ziom paliwa, licznik kilometréw
oraz predkosc¢.

Wigczamy ssilniki jedziemy w te-
ren. Motor zaraz po uruchomieniu
chodzi nieco nieréwno, ale gdy
osiggnat optymalna temperatu-
re pracy, objawy znikaja. Jazda

,po czarnym” w dwie osoby jest
dos¢ komfortowa, w terenie tez
nie ma na co narzekac. Automa-
tyczna skrzynia biegdéw CVT dziata
sprawnie, a kierowca nie musi sie
martwi¢ o zmiane przetozenia.
Przejazdy przez katuze i btoto
quad pokonywat w trybie 4x2,
radzac sobie ztym dobrze, cho¢
tyt nieco sie $lizgat. Gdy dotaczy-
lismy naped przednich két, po-
jazd sprawnie sunat przed siebie.
Quad jest bardzo zwinny ijazda
pomiedzy drzewami to dla niego
butka z mastem. Poza napedem
4x4 mozemy wiaczyc¢ rowniez re-
duktor. Przydat sie on przy poko-
nywaniu wzniesienia, pokrytego
mokrymi lis¢mi i btotem. Jazda
po piaszczystych duktach tylko
znapedem tylnej osi dostarcza
mitych wrazen, prawie takich jak
jazda np. Polarisem Outlaw-em,
ale prawie robi réznice. Na ko-
niec musze doda¢, ze MXU 500
ma bardzo dobrze wyprofilowane
btotniki, ktére sg zarazem bardzo
skuteczne w ochronie kierowcy
przed wodg i btotem.



Kymco MXU 500
— dane techniczno
-eksploatacyjne

SILNIK

Typ - jednocylindrowy, cztero-
suwowy

Pojemnos¢ — 498,5 cm®

Srdnica i skok ttoka — 92x75
Stopien sprezania — 10.5:1
Chtodzenie — ciecz

Zasilanie — gaznik CV.K

Rozrusznik — elektryczny i reczny
Moc — 35,5 KM przy 6500 obr./min
Pojemnos¢ zbiornika paliwa — 171

NAPED

Rodzaj —4x2 / 4x4

Sprzegto — odsrodkowe

Skrzynia biegéw — bezstopniowa
przektadnia paskowa CVT, z syste-
mem hamowania silnikiem, wybor
L/H/N/R/P

Przeniesienie napedu — tyt: watek,
przoéd: watek

ROZMIARY

Dtugos¢ — 2203 mm

Szeroko$¢ — 1223 mm

Wysoko$¢ — 1240 mm
Wysokos¢/dtugosc kanapy —
857/705 mm

Rozstaw osi— 1293 mm

Rozstaw kot przéd/tyt — 915/920 mm
Promien skretu — 3350 mm
Przeswit — 235 mm

Waga — 300 kg

ZAWIESZENIE

Przednie — niezalezne, podwojne
wahacze A-arm

Tylne — zalezne, wahacz wleczony
centralny

HAMULCE

Przednie — hydrauliczne, tarczowe,
srednica 190 mm
Tylny — hydrauliczny, tarczowy,
Srednica 220mm

FEGI/OPONY

Przednie felgi — b.d.
Przednie opony — 25x8-12 Kenda
Pathfinder

owane. »

Tylne felgi - b.d. Przednii tylni bagaznik maja zadowalajaca fadownos¢. Dodat-
Tylne opony — 25x10-12 Kenda | kg tylni mozna rozbudowac o kufer, »
Pathfinder

Kymco MXU 500 — wady i zalety

« dobry silnik e staby hamulec reczny

e bardzo dobrze pracujace | ° silnik z gaznikiem lekko nie-
zawieszenie tolerancyjny na zimno

* maty promien skretu :

e tatwa obstuga uktadu nape-
dowego

e sprawna i cicha przektadnia
automatyczna

¢ dobre hamowanie silnikiem

e stosunkowo mata masajak na
quada 4x4

* homologacja drogowa

Obstuga MXU 500 jest prosta, przyrzady s3 wygodnie usytu-

Rozbudowany wahacz centralny z podwdjnymi amortyzatorami,
ale pojedyncza tarcza hamulcowa. »

< Typowa dla quadéw dzwignia zmiany biegéw funkconuje bez
zarzutow.

4 Wlot powietrza jest umiejscowiony wysoko, co pozwala na
bezstresowe, gtebokie brodzenie.

Ty A S

Podsumowanie

Kymco MXU 500 to interesujgca propozycja dla odbiorcow
oczekujacych quada o sportowych mozliwosciach: szyb-
kiego, mocnego i lekkiego, polaczonych z komfortowym
zawieszeniem 1ilatwg w obsludze automatyczng przekladnia,
a co najwazniejsze, z dotgczanym napedem
przedniej osi. Dodatkowg zachetg jest
drogowa homologacja oraz mozliwo$¢ prze-
wozu pasazera. Niemaly wplyw na wybér
tego quada moze mie¢ jego cena, oscylujaca
w granicach 27 900 zt. <

Dziekujemy firmie Motor Land za udostepnienie
quada do testow.
Wiecej zdje¢ na www.off-road.pl
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