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Co moze robi zimg spragniony jazdy
motocyklista? Nalezy mie¢ w dyspozycji
niewielkie enduro, troche terenu pokrytego
sypkim $niegiem i zabawa gotowa. .

-

Rieju MRT 50 i Rieju Marathon Pro 125

Zima nastalai trzyma, w redakeji na-

} stapil okres oczekiwania na wiosne

i tesknota za jazda. Motor-Land, importer mo-
tocykli i motorowerdw terenowych Rieju chy-
ba wyczul potrzebe i przekazal nam do zimo-
wego testu dwie terenowki, doskonale nadaja-
ce sie do poprawiania humorow. Nie s to co
prawda motocykle nadajace sie do startu
w Dakarze lub szesciodniowce, jednak ich

mozliwosci dla poczatkujacych endurowcow
lub cheacych poszalec w terenie powinny by¢
wystarczajace.

Oba sa nowymi modelami, ktore znalazly
sie w ofercie Rieju na rok biezacy. Mniejszy,
napedzany zmodernizowanym, dwusuwo-
wym silnikiem Minarelli NG (nowej generacji)
o pojemnosci skokowej 50 ccm to model
MRT50. Drugim jest motocykl o nazwie Mara-




thon Pro 125, do ktorego napedu stuzy row-
niez jednostka napedowa rodem z Wloch,
z tym Ze o czterosuwowym cyklu pracy.

Homologowana pie¢dziesiatka ma zalozo-
na blokade mocy i predkosci, aby spelni¢ wy-
mogi prawa o ruchu drogowym, dotyczace
motorowerdow. Nie ukrywam, ze w przypadku
o$miokonne] jednostki napedowej kastracja
trzech czwartych mocy moze da¢ tylko nega-
tywny efekt. Przeciez biorac pod uwage, ze
w calej UE motorowery maja ograniczenie
predkosci maksymalnej, wystarczyloby produ-
kowa¢ silniki o mocy dwukrotnie nizszej
i wowczas oddychalyby pelna piersia, a raczej
pelnym ukladem wydechowym. Natomiast
obecnie majac wydech z kryza, oddychaja, jak-
by mialy petle na szyi. Ponadto jesli takie Rie-
ju zostaje przeznaczone do sportu, to cylinder
z przyleglosciami i tak zostaje zmieniony na
zestaw kilkunastokonny. My mielismy szcze-
Scie. Importer przygotowal nam pelna, o$mio-
konna wersje MRT50.

Jest ladna. Zastosowano pewne zmiany
stylistyczne i techniczne w stosunku do star-
szych modeli. Piekny czerwony lakier polozo-
no na elementach plastikowych o nowych,
agresywnych liniach. Nowoczesny ksztatt
blotnika przedniego i mocarna, wzmocniona
rama kolyskowa, to pierwsze co rzuca sie
w oczy. Zawieszenie przednie to tradycyjny
widelec teleskopowy o srednicy lag 36 mm.
Z tytu mamy jeden element resorujaco-tlumia-
cy. Jak przystato na motocykl terenowy, meta-
lowe podnozki i dzwignia zmiany biegow sa
sktadane. Silnik nie posiada rozrusznika. Ma-
my do dyspozycji jedynie tradycyjny kopniak.
Sita potrzebna do przekrecenia walem pod-
czas rozruchu nie jest duza, mozna zapali go

nawet reka, wiec nie ma o co drze¢ szat. A po-
jazd dzieki temu jest 1zejszy. Przyszly pogrom-
ca bezdrozy i trasy dakarowej siedzac na wa-
skiej kanapie za szeroka kierownica ma przed
soba wielofunkcyjny wyswietlacz. Dowie sie
z niego, jak szybko jedzie, jaka predkos¢ mak-
symalna osiagnal, jaki jest przebieg calkowity
i dzienny. Jest czytelny, za$ do jego obslugi
wystarcza jeden przycisk. Niestety, po zgasze-
niu silnika wszystkie dane poza licznikami
przebiegow resetuja sie. Parametr najbardziej
medialny, ktorym mozna pochwali¢ sie przed
kolegami, czyli predkos¢ maksymalna pozo-
staje w pamieci, dopoki silnik pracuje.

Rieju Marathon Pro 125. Niby taki sam, bo
gabaryty podobne, ale to tylko pozory. Po pier-
wsze, trzy literki na koncu, czyli Pro oznacza-
ja, Ze mamy do czynienia z wersja z gornej
polki. Zawieszenie przednie to Marzocchi
o Srednicy 40 mm, z tylu mamy Gas Mono-
shock system PRS, tarcze hamulcowe Wave
o $rednicy z przodu 300 mm, za$ z tytu 200
mm. Przedni, dwutloczkowy zacisk hamulco-
wy jest zamocowany radialnie.

To jeszcze nie wszystko. Do napedu moto-
cykla zastosowano silnik marki Minarelli.
Jest to jednostka czterosuwowa, czterozawo-
rowa, chlodzona ciecza, generujaca réwno 15
KM - limit dla posiadaczy prawa jazdy kate-
gorii Al. Uwazni obserwatorzy zapewne zau-
wazyli, ze podobny silnik ma Yamaha YZF-R
125. Wzmocniona rama, elementy nadwozia
sa blizniaczo podobne, wiec mozna co najwy-
zej stwierdzi¢, ze jest rownie dobrze i staran-
nie zrobiony oraz jeszcze bardziej bojowo
wyglada. Zawdziecza to widocznemu solid-
nemu zawieszeniu i powaznie wygladajace-
mu silnikowi.

RIEJU
MRT 50 / MARATHON PRO 125
SILNIK
Typ: dwusuwowy/ czterosuwowy, chtodzony ciecza
Uklad: jednacylindrowy
Srednica ttoka x skok: 40,3 mm x 39 mm
/52,0 mm x 58,6 mm
PojemnoS¢ skokows: 49.cm3 /1244 cm3
Moc maksymalna: 6 kW (8 KM) przy 75000 obr/min
/ 11kW (15 KM) przy 9000 obr/min
Moment obrotowy: 15,6 Nm przy 5500 obr/min / b.d.
Tasilanie: ~ gaZnik Dell Orto PHBN 16 ; KEIHIN CVEK 30
Rozruch: nozny / nozny/elektryczny
Przeniesienie napedu: szeciobiegowa skrzynia
przekfadniowa, przefozenie koficowe tacuch.
PODWOZIE

Rama: stalowa
Lawieszenie przednie: teleskopowe $r.36mm
{ upside-down §r. 40 mm
Lawieszenie fylne: wahacz wleczony,

jeden element resorujaco-tfumiacy
Hamulec przedni: tarczowy §r. tarczy 220 mm / 300 mm

Hamulec tylny: ~tarczowy r. tarczy 180 mm /200 mm
Opony przod/ty:80/90-21/ 110/80-18 / 90/90-21/ 120/80-18
WYMIARY | MASY
Dlugosc: 2150 mm
Szerokos¢: 800 mm
Wysokos¢: 1200 mm
Masa pojazdu: 92,6 /1076 kg
Lbiornik paliwa: 641
DANE EKSPLOATACYJNE

PredkoS¢ maksymalna w teScie:
licznikowe 76 km/h / 110 km/h

Srednie zuzycie pafiwa: 39/40 1100km

CENA: b.d.
Importer; MOTOR-LAND
ul. Wat Miedzeszynski 262

04-792 Warszawa

tel.: 22 87218 18, www.motor-land.pl
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Na dworze mrozno. Kopny $nieg na la-
czkach i pagorkach, a na jezdni breja lub w naj-
lepszym przypadku rozpuszczony $nieg z sola.
Najwyzszy czas wyjecha¢, bo dzien jeszcze
krotki. Procedura uruchamiania MRT jest bar-
dzo tradycyjna. Nalezy otworzy¢ kranik paliwa,
nastepnie nacisna¢ palcem dZwignie ssania,
a stopa kickstarter. Mala piecdziesiatka zazwy-
czaj zapala za pierwszym razem. Raczej rzadko
trzeba jeszcze raz uzy¢ kopniaka. Nalezy teraz
kilka chwil potrzyma¢ wecisniete ssanie, aby
kompletnie zimny silnik popracowat troche na
bogatszej mieszance i pusci¢ dzwigienke.
W Rieju tak juz jest, ze dZzwignia ssania sama
powraca do pierwotnej pozycji i to nie jest wa-
da, a zaleta. Nie zachodzi obawa jazdy z wia-
czonym ssaniem i pozniejsze zalanie silnika.
Teraz niech sobie troche popracuje na wolnych
obrotach, lapiac temperature. W przypadku
Marathona procedura jest podobna, z ta r6zni-
ca, ze jest rozrusznik elektryczny, wiec nie trze-
ba uzywac kickstartera, a ssanie nie chowa sie
samoczynnie. Musze zwroci¢ uwaga na jedna
rzecz, ktora moze skonczy¢ sie bolem tydki.
Obie terenowki maja boczne nozki z tych, co

same sie skladaja. Zasiadajac za kierownica,
prostujemy motocykl do pionu i wowczas
wspomniana nozka entuzjastycznie mknie do
gory. Jezeli lewa noga motocyklisty znajduje
sie blisko pojazdu za lewym podnédzkiem, to
istnieje olbrzymie prawdopodobienstwo boles-
nego spotkania koncowki nozki motocykla
z lydka motocyklisty. Lewa stope nalezy posta-
wi¢ do przodu lub na podndzku i problem
znika. Po prostu nalezy uwazac.

Redaktorzy juz sie cieplo ubrali, silniki na-
grzane, wiec jazda. Pie¢dziesiatka, aby byla
dynamiczna, musi by¢ trzymana w gornym za-
kresie obrotéw. Inaczej mamy przyspieszenia
na poziomie dawnego Komara lub motorynki.
Co prawda schodzac do zakresu obrotow
wspomnianych pojazdow, mozna powoli
otwierajac gaz przyspieszy¢ i silnik bez zajak-
niecia wygrzebuje sie z niekorzystnego dla
niego zakresu obrotow. Jadac powoli i nie kre-
cac silnika mamy troche nizsze spalane, jed-
nak dynamika jest do kitu i rado¢ z jazdy zad-
na. Jazda przez miasto MRT 50 daje wiele ra-
dosci, szczegolnie, ze pojazd jest dynamiczny
jak na motorowerowy silniczek, jest waski,

Lekkie enduro
bardzo dobrze
sobie radza

W kopnym
Sniegu

wszedzie sie miesci, a jedyna bariera jest sze-
rokos¢ kierownicy. Natomiast w przypadku ja-
zdy wiekszym Rieju, czyli Marathonem, to
w zasadzie inna bajka. Chociaz nowoczesny
silnik Minarelli 4T 125 rowniez bardzo lubi
wysokie obroty, to w ruchu miejskim nie za-
chodzi potrzeba ciaglego trzymania otwartego
gazu na maksa. To, ze obroty momentu mak-
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symalnego przypadaja w gornym zakresie
o niczym nie $wiadczy. Silnik w codziennym
uzytkowaniu wykazal sie duza elastycznoscia
i brakiem potrzeby ciaglego mielenia biegami.
Prowadzenie Mrathona po mokrych ulicach
jest dziecinnie proste. Jedzie jak po sznurku,
nie serwuje kierujacemu zadnych przykrych
niespodzianek. Biegi wchodza wspaniale, opo-

ny trzymaja jak ,deszczowki” rodem z wysci-
gow. Rieju przyspiesza rowno i zwawo, stajac
sie jednym z najszybszych pojazdow. Wow-
czas oczywiscie trzeba gaz odkrecac do konca.
Predko$¢ maksymalna, ktora udalo sie osia-
gnag, to 110 km/h. Jadac spokojnie, nie wyko-
rzystujac mozliwosci silnikowych na 100 %,
ma si¢ wrazenie, ze bedac juz na ostatnim bie-

gu, nie da sie osiagna¢ wysokiej predkosci. Tu
jednak konczy sie pean o elastyczno$ci male-
go silnika czterosuwowego i nalezy pamietac,
ze wraz ze wzrostem predkosci opory wszel-
kie opory wzrastaja wielokrotnie. Aby je sku-
tecznie pokonac, trzeba stosowa¢ zasade, ze
im wyzszy bieg, tym wyzej krecimy silnik.
0 hamulcach chyba nie trzeba zbytnio sie roz-
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pisywa¢, wystarczy spojrze¢ na ich wyglad
i Srednice tarcz. Sa az nadto wystarczajace!

Ja tu o jezdzie w miescie, a mialo by¢ biale
szalefistwo. Oczywiscie nie chodzi o kolonijny
twarozek na $niadanie lub jazde na nartach. Je-
dziemy ekipa naszymi testowkami w teren
okryty, gruba jak na niziny, warstwa $niegu.
Wreszcie motocykle beda uzytkowane zgodnie
z ich przeznaczeniem. To jest to, 0 czym marza
i do czego sluza. Jazda w pelnym uslizgu
w kopnym $niegu po lace jest fascynujaca. Po
dwoch przejazdach tworzy sie $niezna banda
pozwalajaca na bardzo szybkie pokonywanie
zakretow. Kola obute w terenowe opony nie
przejawiaja checi do zbytniego zakopywania
sie, wiec szybko mozna przemieszczac sie w te-
renie. Niewielkie podjazdy rowniez nie sa
przeszkoda nie do pokonania. Umiarkowana
waga obydwu jednosladow ulatwia jazde i pa-
nowanie nad nimi. Jedynym klopotem byta ja-
zda po oblodzonych drozkach pokrytych cien-
ka warstwa $niegu. Poza tym zabawa, bedaca
w zasadzie zimowym treningiem w terenie by-
la $wietna. Pidropusze $niegu za tylnym kolem
jadacego motocyklisty wygladaly malowniczo.

Podczas jazd okazalo sig, ze oba pojazdy nadaja
sie zarowno dla poczatkujacych, jak i dla bar-
dziej zaawansowanych. Piecdziesiatka bedaca
troche 1zejsza byla latwiejsza do opanowania
i wymagala mniejszej kondycji. Natomiast trze-
ba bylo mie¢ ciagle nawiniete obroty, gdyz przy
niskich nie starczalo mocy i momentu obroto-
wego, aby wprowadzi¢ motocykl w boczny
uslizg. Marathon nie wymagat pelnego otwar-
cia przepustnicy, zbieral sie wspaniale, a mar-

kowe zawieszenie wy$mienicie wybieralo
wszelkie nierownosci. No i jeszcze ten dzwiek
wydobywajacy sie z wydechu o tonacji silnika
co najmniej dwukrotnie wiekszego. Jak wida¢,
aby moc sie najezdzi¢ motocyklem w porze ro-
ku podobno nie do tego stworzonej, nie trzeba
weale daleko jechac. Co ciekawe, rowniez do
tego typu jazd nie sa konieczne cieple ciuchy
motocyklowe. Wysilek fizyczny wystarczajaco
rozgrzewa podczas jazdy.




Oba motocykle wykazaly, ze aby poczu¢
sie jak na rajdzie enduro wcale nie potrzeba
kupowa¢ wielokonnego potwora z wielkim sil-
nikiem. Takim maluchem mozna réwniez
mie¢ wiele frajdy. Ponadto tego typu motocy-
kle doskonale nadaja sie do nauki wyczyno-
wej jazdy w terenie. Przyszly zawodnik nie
musi walczy¢ z masa duzej maszyny, ani zma-
gac sie z nadmiarem trudnej do opanowania
mocy silnika. Moze spokojnie uczy¢ sie prawi-

dlowej techniki jazdy. Zarowno MRT 50, jak
i Marathon Pro 125 doskonale nadaja sie row-
niez do codziennej jazdy. Spalanie paliwa obu
jest porownywalne. Mala piecdziesiatka, aby
mogla pedzic¢ tak szybko, przeciez trzeba na-
karmic. Czterosuwowa 125 ze wzgledu na wy-
sokie osiagi byla jezdzona dynamicznie, w te-
renie przy niskich temperaturach, wiec wynik
spalania nalezy traktowa¢ jako spalanie mak-
symalne. 4




