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Chociaz Rieju Tangoo! 50 wyglada jak trialowka, |
to po ulicach prowadzi sie jak motocykl szosowy.

otorowery hiszpanskiego koncernu
Rieju znamy jako trwale pojazdy
malolitrazowe  przypominajace
swoim wygladem motocykle endu-
ro, supermoto lub supersporty. Mo-
del Tango nawiazuje do motocykli uzywanych
w rajdach obserwowanych, czyli w trialu. Tym
sposobem mamy juz komplet podstawowych
dyscyplin sportow motocyklowych zawartych
w ofercie Rieju. Tangoo! bedacy w kregu na-
szych zainteresowan, stanowi luksusowg wer-
sje pojazdu Tango. Elitarnos¢ tanga z dwiema
literkami ,0” na koncu polega na zastosowa-
niu osprzetu z wyzszej potki. Znawcy motocy-
kli terenowych zapewne dostrzegli duze po-
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dobienstwo Rieju do motocykla Yamaha Tric-
ker 250. Co ciekawe, w ofercie Rieju wystepu-
je rowniez model Tango 250 i 125 ccm. Pojazd,
ktory mamy do dyspozycji, zostal wyposazony
w motorowerowy silnik firmy Minarelli o po-
jemnosci skokowej 50 ccm. W ofercie polskie-
go importera obie wersje Tanga wystepuja je-
dynie z takimi silnikami.

Chociaz Tangoo! swoim ksztaltem przypo-
mina trialowke z lat osiemdziesiatych, tako-
wym pojazdem nie jest. Uwage zwracaja bar-
dzo grube opony z kostkowym, uniwersalnym
bieznikiem, za$ triale mialy wiekszej Srednicy
kola, ale troche ciensze opony. Siedzenie jest
dwuosobowe, dosy¢ waskie jak na pojazd

przeznaczony do jazd terenowych przystato.
Skok zawieszen jest wiekszy niz w zwyklej
szosowce, natomiast mniejszy niz w enduro.
Przednie zawieszenie zastosowane w bogat-
szej wersji to Paioli o Srednicy lag teleskopow
37 mm. Rowniez w ,naszym” drozszym moto-
rowerze mamy przedni hamulec jak w duzym
motocyklu. Srednica przedniej tarczy hamul-
cowej wynosi 260 mm, za$§ wspolpracujacy
z nig zacisk hamulcowy zostal zamocowany
promieniowo (radialnie). Co ciekawe, kat po-
chylenia przedniego widelca jest blizszy mo-
tocyklom szosowym niz terenowym. Rama
i zawieszenia motoroweru Sprawiaja wraze-
nie bardzo solidnej konstrukcji. W koficu mu-



sza wytrzymac trudy jazdy terenowej i dziura-
we asfalty naszych ulic. Podnozki kierowcy
oraz dzwignia zmiany biegow sa skladane jak
w motocyklach terenowych. Dzieki temu nie
ulegng skrzywieniu lub urwaniu podczas
ewentualnej wywrotki, jakich podczas jazdy
ekstremalnej nie brakuje. Dzwignia hamulca
przedniego i sprzegla sa krotkie jak w typo-
wym motocyklu trialowym lub rowerze typu
BMX. Jak juz jestesmy przy kierownicy, warto
spojrze¢ na zamocowany do gornej potki za-
wieszenia wielofunkcyjny wyswietlacz z ze-
stawem kontrolek i stacyjka. Na nim mozna
odczyta¢ predkos¢ pojazdu, obroty silnika,
przebieg catkowity i dzienny. Jest tez stoper.
Kontrolki sa doskonale widoczne nawet
w dzien stoneczny, za$ noca nie oslepiaja kie-
rujacego. W motorowerze Tangoo na prozno
szuka¢ schowka, jedynie pod kanapa obok
zbiorniczka na olej do dozownika jest mata ry-
nienka na zestaw narzedzi.

Tak sie przyjelo, ze silnik nazywany jest
sercem pojazdu. Pika ono sobie bardzo szybko
w rytmie dwusuwowym, produkujac cale
osiem koni mechanicznych (w wersji pozba-
wionej blokady mocy). Silniczek Minarelli ma

chlodzenie ciecza, wiec temperatura pracy
jest stabilna i stala, za$ zuzycie paliwa stosun-
kowo niewielkie przy wysokich osiagach.
Oczywiscie 8 KM to nie jest duzo, niektore
motorowery miewaly taka moc 35 lat temu.
Jednak osiagaly ja przy duzo wyzszych obro-
tach, za$ trwalos¢ silnikow byla duzo mniej-
sza. Silnik jest zespolony z szescioprzeklad-
niowa, ciasno zestopniowang skrzynia biegow.
Ta jednostka napedowa ze wzgledu na trwa-
los¢ 1 solidnos¢ wykonania jest stosowana do
napedu wielu sportowych motorowerow re-
nomowanych marek.

Dostrzeglem jednak kilka elementow, co
do ktorych mam pewne zastrzezenia. Pier-
wszym s zastosowane kierunkowskazy. Nie
chodzi o wyglad, ale material, z ktorego je wy-
konano. Zrobiono je niestety w catosci z pla-
stiku, co w przypadku wywrotki spowoduje,
ze przynajmniej tylny kierunkowskaz opusci
motorower, famiac sie u nasady. Wystarczylo
zastosowac kierunkowskazy na gumowej ela-
stycznej nozce i by bylo po problemie. Drugim
denerwujacym elementem jest samoczynnie
skladajaca sie boczna nozka. Nie lubie tego
rozwigzania wymuszajacego stawianie poja-




zdu na plaskiej nawierzchni lub lekko pod
gorke, bo inaczej sie stoczy i wywroci.
Prezentowane Tangoo! nie jest wyposazo-
ne w rozrusznik elektryczny. Rozruch naste-
puje w sposob tradycyjny za pomoca kickstar-
tera, czyli popularnego kopniaka. Naciskam
dzwignie ssania i ja przytrzymuje, gdyz jej
konstrukeja jest taka, ze po puszczeniu sama

D Drozsza wersja
wyposazona jest
w wiekszg tarcze
hamulcowa

(260 mm), a zacisk

hamulcowy
montowany jest
w niej radialnie
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powraca do pozycji ,ssanie wylaczone”. Naci-
skam energicznie na dzwignie kickstartera i..
silniczek zapala od pierwszego kopniecia. Po-
niewaz jest chlodzony ciecza, wypada chwile
poczeka¢, az troche sie zagrzeje. Mam wiec
czas na ocene pozycji za kierownica. Chociaz
stylistycznie pojazd przypomina motocykl do
rajdow obserwowanych, to siedzi si¢ na nim
jak na supermoto lub enduro. Siedzenie znaj-
duje sie stosunkowo wysoko, podndzki mamy
w linii kregostupa, kierownica jest szeroka,
za$ korpus wyprostowany. Jedynie szerokos¢
kanapy przypomina, ze nie jest to turystyk. Je-
dynym minusem zaklocajacym ergonomie jest
troche za bardzo wysunieta ku przodowi
dzwignia zmiany biegdw wymuszajaca prze-
suwanie stopy na podnozku.

Silniczek juz si¢ nagrzal, wiec wlaczam
pierwszy bieg i jazda. Pozbawiony kagafca
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Przeniesienie napedu: szesciobiegowa skrzynia
... przekladniowa, przetozenie kofcowe faricuch.
PODWOZIE
_ Rema: o stalowa
. Lawieszenie przednie: __teleskopowe Paioli 37 mm
Tawieszenie tylne: wahacz wleczony, jeden element
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kodeksowego dwusuw chetnie wkreca sie na
bardzo wysokie obroty. Wlaczanie poszczegol-
nych biegow przebiega bez zaciec i zgrzytow.
Konstrukcja skrzyni i ciasne zestopniowanie
przelozen pozwalaja na bezproblemowa
zmiane biegow bez uzycia sprzegla. Motoro-
wer oddychajac bez ograniczen, szybko prze-
kracza predkosc, z jaka wolno jecha¢, majac
malg tablice rejestracyjna. Tylko co robi¢, sko-
ro wszyscy uczestnicy ruchu jada tak samo?
Jadac zgodnie z przepisami, stalbym sie stoja-
ca przeszkoda na drodze ulicznych $cigantow
w samochodach. Szybcy motocyklisci i tak
dawno juz pojechali. Zabierajac sie ostro do
przyspieszania, Tangoo! jest stosunkowo dy-
namiczne, trzeba tylko mocno odkreca¢ ma-
netke gazu.

Poniewaz wydajnos$¢ silniczka wynosi 160
KM z litra pojemnosci, mozna by przypusz-
cza¢, ze ponizej pewnych obrotow nie da sie
jechac, ze koniecznie trzeba go trzyma¢ na
wysokich. Weale nie trzeba tego czyni¢. Jed-
nostka napedowa zastosowana w Tangoo! cha-
rakteryzuje sie duza elastycznoscia umozli-
wiajaca jazde rowniez z nizszymi obrotami,
czyli wowczas jest duzo ciszej. W koncu nie

wszyscy mieszkafcy osiedla musza wiedziec,
kiedy wyjezdzamy lub kiedy wracamy.
Najbardzie] jednak frapowato mnie przez-
naczenie pojazdu. Jazda po ulicach daje wiele
frajdy, motorower oprocz tego, ze jest bardzo
dynamiczny, to rowniez dzieki doskonalym
hamulcom pozwalal na potezne op6znienia
ograniczone jedynie przyczepnocia opon do
nawierzchni. Zadziwiajaca jest zwrotnos¢ mo-
toroweru, ktorego gabaryty rownaja sie z lek-
kim motocyklem, za§ mozliwosci manewro-
wania miedzy samochodami porownywalna
do skuterka na matych kétkach. Tangoo! to nie
jest motorower podrozny, ale pojazd rozryw-
kowy. Co$ tak jakby polaczenie BMX z rowe-
rem gorskim napedzanym silnikiem. Zabawa
w podnoszenie tylnego lub przedniego kola
dla osoby wprawionej w jednosladowej ekwi-
librystyce nie stanowi problemu. Mozna tez
poprobowaé trialu. Nalezy jednak pamietaé,
aby przy stromych podjazdach trzyma¢ gaz
otwarty do oporu. Mimo ze silnik jest elastycz-
ny, jednak jest to piecdziesiatka. Przy nizszych
obrotach w ciezkich warunkach terenowych
ma prawo wykaza¢ pewien deficyt momentu
obrotowego. W latwiejszym terenie rowniez

jezdzi sie bardzo latwo. Szerokie opony nie
zapadaja sie fatwo w kopnym piachu, a kost-
kowa rzezba bieznika pomaga przejecha¢
blotnista przeszkode. Drobne zestopniowanie
skrzyni biegow daje mozliwo$¢ wlasciwego
dopasowania wlasciwego przelozenia do wa-
runkow jazdy. Osoby chcace bawic sie glownie
w terenie moga sie pokusi¢ o zmiane przelo-
zenia na krotsze. Wowczas pokonywanie trud-
niejszych przeszkdd terenowych bedzie la-
twiejsze.

Tangoo! jest ladny i fajnie mi sie nim jez-
dzilo. Jednak gdybym mial jednym stowem
okresli¢, co to za pojazd, miatbym watpliwo-
$ci. Rasowa terenowka nie jest, chociaz ma
troche z trialowki, troche tez z enduro. Po dro-
gach asfaltowych prowadzi sie jak szosowka.
Przyspiesza bardzo ladnie, jest szybki i dosko-
nale hamuje. Jazda po winklach to jego zy-
wiol, za$ pokonywanie terenu potrafi dac ja-
dacemu wiele satysfakcji. Czyzby wiec byl to
idealny pojazd jednosladowy? A skadze - jest
to doskonaly motorower z wyzszej potki
przeznaczony glownie do rozrywki, a wiec do

dobrej zabawy.
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Tangoo!
stanowi
doskonate
potaczenie
motoroweru
terenowego
i szosowego
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